
Íà÷àëî ïóòè

Þ.Â. Çàñûïêèí

Александр Сергеевич Яковлев родился 1 апреля 1906 г. в Москве.
ОтецСергейВасильевич (1879–1939), бухгалтер по специальности, служил на�
чальником транспортного отдела в нефтянойфирме "Товарищество братьевНо�

бель" (после национализации в 1918 г. – московская контора Нефтесиндиката).
Мать Нина Владимировна (1880–1970) была домашней хозяйкой. Родители Алек�

сандраСергеевича имели звание "потомственныепочетные граждане", дававшееся по
императорскому указу представителям сословий мещанства и духовенства.

В семье Яковлевых было трое детей: сыновья Александр и Владимир (1909 г.р.) и
дочь Елена (1907 г.р.).

Когда родился Александр, семья жила на 3�й Мещанской улице (ныне улица
Щепкина), а потом переехала на 2�ю Мещанскую (ныне улица Гиляровского) в дом
№ 1/3, кв. 14.

В 1914 г. Александр, сдав вступительные экзамены по русскому языку, арифмети�
ке и законуБожьему, поступил в приготовительныйкласс частноймужской гимназии
Н.П. Страхова на Садовой�Спасской улице, дом 6.

Гимназия была одной из лучших вМоскве, с прекрасными преподавателями и от�
лично оборудованными кабинетами. После Октябрьской революции она была объе�
динена с женской школой, стала государственной и получила название "Единая тру�
довая школа 2�й ступени № 50" Сокольнического района Москвы.

Александр учился с большой охотой, его любимыми предметами были история,
география и литература. По этим предметам он имел отличные оценки, а по матема�
тике, физике и химии, которые более соответствовали его будущей специальности,
получал в основном четверки. Очень любил рисование, столь важное для конструкто�
ра. Поощряемый учителями и матерью, достиг в рисовании больших успехов.

С самого начала обучения Александр принимал активное участие в жизнишколы:
был старостой класса, потом председателем старостата – совета старост всей школы,
председателем учкома – ученического комитета. Одно время был редактором учени�
ческого литературно�исторического журнала и членом драмкружка. Много читал.
Любимыми были произведения Даниэля Дефо, Джека Лондона, Редьярда Киплинга,
Марка Твена, Майна Рида, Жюля Верна, Герберта Уэллса. В круг его чтения входили
книги по истории России, по искусству и, конечно, по технике.

К технике будущий конструктор проявлял самый горячий интерес и даже пытался
построить вечный двигатель; занимался в радиокружке и собрал радиоприемник –
один из немногих вМоскве в то время. Рано освоил столярное ремесло; с увлечением
делал модели паровозов, вагонов, железнодорожных мостов и станций и под влияни�
ем дяди�путейца мечтал стать железнодорожным инженером.

В 1921 г. по схеме и описанию из книги построил летающуюмодель планера с раз�
махом крыла два метра и успешно испытал ее в школьном зале. С этого момента
родилась страсть А.С. Яковлева к авиации. В школе нашлись и другие энтузиасты,
и в 1922 г. Александр организовал авиамодельныйкружок, строившийоднумодель за
другой.

Школа хорошо помогала ученикам развивать природные склонности и дарова�
ния. Драмкружковцы Николай Чаплыгин и Анатолий Кторов стали впоследствии
известными актерами, а многие участники технических кружков – инженерами,

19

Ê ñòîëåòèþ À.Ñ. ßêîâëåâà

ЗАСЫПКИН
Юрий Владимирович –

начальник отдела информа�
ционного обеспечения ОКБ
им. А.С. Яковлева, член

Национального объединения
историков естествознания

и техники



учеными. В их числе Георгий Протасов, много лет
проработавший в ОКБ А.С. Яковлева начальником
научно исследовательского комплекса.

Семье из пяти человек с одним кормильцем тяжело
было сводить концы с концами в голодные послерево 
люционные годы. Александр вынужден был, не бросая
школы, в 1919–1922 гг. работать в Главтопе – органи 
зации, распределявшей все виды топлива. Там он был
курьером, затем учеником в архиве, секретарем на 
чальника отдела. За год до окончания школы работу
пришлось оставить, чтобы не рисковать аттестатом
зрелости.

В 1923 г. окончена школа. Семнадцатилетний
Александр Яковлев получил разнообразные и обшир 
ные знания, хорошую трудовую подготовку, навыки
лидера, многое научился делать своими руками. Он
был талантливым и трудолюбивым юношей, целеуст 
ремленным и любознательным, настойчиво искал
свой путь в авиацию.

В августе 1923 г. А. Яковлев организовал первую в
Москве школьную ячейку Общества друзей воздуш 
ного флота – ОДВФ. Энтузиасты авиации, а их в шко 
ле№50набралось около 60 человек, строилимодели, а
потом приступили к изготовлению планера.

К тому времени организатор кружка окончил шко 
лу, построил по проекту и под руководствомН.Д. Ано 
щенко планер "Макака" и осенью 1923 г. помогал ис 

пытывать его на Первых всесоюзных планерных ис 
пытаниях в Коктебеле. Там и пришло окончательное
решение посвятить свою жизнь авиации.

Возникла мысль попробовать самому сконструи 
ровать настоящий планер. Смелое решение для вче 
рашнего школьника, хотя и знакомого с различными
схемами летательных аппаратов! Пришлось осваивать
теорию проектирования, расчет на прочность – по
книгам, по конспектам слушателя Академии Воздуш 
ного Флота (АВФ) С.В. Ильюшина, который охотно
помогал советом, разъяснял непонятное.

И вот в начале 1924 г. проект планера готов. (Пер 
воначальный эскиз А.С. Яковлева сохранился у
М.К. Тихонравова и сейчас экспонируется в музее
Н.Е. Жуковского.)

Расчеты и чертежи рассмотрены и утверждены к
постройке в техбюро планерного кружка АВФ. Теперь
можно приступить и к изготовлению. Чтобы раздо 
быть средства на покупку необходимых инструментов
и материалов, школьники организовали платный уче 
нический вечерОДВФ.Несколькошкольников сдела 
ли доклад на общую тему "От таинственности и обого 
творения природы к ее порабощению".

В планерный кружок, созданный ячейкой ОДВФ
школы№50, записалось более 20 человек, и работа за 
кипела.Материалы доставалина авиационном заводе,
но все до последней мелочи делали сами.
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Ивот в гимнастическом зале школы начал вырисо�
вываться каркас планера. Девочки обшили его перка�
лем. Специальная комиссияАВФдала положительное
заключение.
Яковлев и его ближайшие помощники Гуща и Гри�

шин с планером отправились вКоктебель на Всесоюз�
ные планерные соревнования. Впоследствии А. Гуща
стал военным летчиком. Дальнейшая же судьба худо�
щавого, курносого 14�летнего парнишки, несмотря на
юный возраст называвшего себя "Александр Павло�
вич Гришин", неизвестна. Однажды А.С. Яковлев ска�
зал автору этой статьи, что настоящая фамилия Гри�
шина – Св�бода, и он чех по национальности.
Это были грандиозныепо тем временам соревнова�

ния. С разных концов Советского Союза прибыло 49
планеров – такого их количества не было ни на одних
иностранных состязаниях.
За короткое время после первого слета, проводив�

шегося всего за девять месяцев до этого с участием де�
вяти планеров, молодежи удалось при ничтожных тех�
нических возможностях и в основном кустарным спо�
собом построить немало хороших планеров.
Председателем комитета по проведению испыта�

ний был слушатель АВФ С.В. Ильюшин. Перед сбор�
кой детали каждого планера подвергались обследова�
нию технической комиссией, которую возглавлял
профессор В.П. Ветчинкин.
Получил окончательное одобрение и первенец

А.С. Яковлева – тренировочный планер, названный
АВФ�10 (т.е. 10�й планер Академии Воздушного
Флота).
11 сентября 1924 г. планер со стартовым номером

16 на киле и надписью на фюзеляже "АВФ�10" харак�
терным для того времени угловатым шрифтом был
доставлен на горуКара�Оба– одинокий холм высотой
60–70 м над окружающей долиной, с пологими скло�
нами, удобными для пробных и учебных полетов.
Летчик В.Е. Сергеев привязался ремнями, и стар�

товая команда выпустила планер в его первый, балан�
сировочный полет. Для планера такой полет равноси�
лен подлету самолета. Летчик не отцепляет буксирно�
го троса, а стартовая команда бежит рядом с планером,
удерживая его за веревки, привязанные к концам кры�
ла и хвосту. Установив, что аппарат центрирован пра�
вильно, разрешали свободный полет.
Первый свободный полет В.Е. Сергеева на АВФ�10

15 сентября привлек всеобщее внимание. Он оказался
рекордным по продолжительности из всех полетов с
пологого склона Кара�Оба – 1 мин 46 с.
В планер поверили, и с 18 сентября он стал летать

почти ежедневно не только с Кара�Оба, но и с север�
ных склонов горы Узун�Сырт.

АВФ�10 пользовался большой популярностью и
летал много раз. В отчете о соревнованиях летчик
Шмелев называл его "чрезвычайно летучим" и писал,
что на нем "…целый ряд летчиков, включая автора от�
чета, вылетался в планеристов. Почти при полном без�
ветрии, с самым незначительным превышением места
взлета над местом посадки, на этом планере удавалось
за время минутных полетов проходить расстояние по
прямой до 600 м".
И далее: "Весь планер отличается чрезвычайно удач�

ными, в смысле аэродинамических качеств, формами. За
время весьма многочисленных полетов планер проявил
большую летучесть, способность взлетать при самом
малом ветре (3 м/с), управляемость и устойчивость…

Летая на АВФ�10, поневоле поражаешься, как мо�
жет столь неприхотливый аппарат, взлетая при ни�
чтожном ветре на малой возвышенности, проходить
расстояние, во много раз превышающее то, которое ду�
маешь пройти, направляясь в полет.

В воздухе планер плавно и упорно идет вперед, как бы
влекомый каким�то невидимым бесшумным мотором,
вполне повинуясь движению рулей".
24 ноября 1924 г. в Москве в помещении кинотеат�

ра "Ша нуар" ("Черная кошка") проходило чествова�
ние участников состязаний. Призами и грамотами
были отмечены 15 планеров. В их числе и АВФ�10
Яковлева – "одна из лучших машин переходно�трени�
ровочного назначения".
К Третьим планерным соревнованиям Яковлев

спроектировал усовершенствованный тренировоч�
ный планер АВФ�20, отличавшийся от АВФ�10 улуч�
шенными обводами. Теперь уже почти все расчеты и
чертежи были сделаны самим Яковлевым. Для этого
пришлосьпроработать соответствующуюлитературу.

"И хотя во многом при расчетах приходилось дейст�
вовать чисто механически, не понимая самой сути дела,
я чувствовал под ногами почву, уже не было никакой ро�
бости и нерешительности, я делал твердо веря в успеш�
ность", – вспоминал А.С. Яковлев.
Планер строился в мастерских АВФ товарищами

Яковлева – мотористами летного отряда академии.
Планер отличался продуманностью конструкции, бо�
лее чистым выполнением, и прочность его не внушала
сомнений.
Осень 1925 г. Наступило время Третьих всесоюз�

ных планерных состязаний, подготовка к которым ве�
лась с мая.
Феодосийские окрестности вновь запестрели

длинными телегами – мажарами – с планерами, сле�
дующими на гору Узун�Сырт, которая получила новое
название гора Клементьева в память о погибшем здесь
11 сентября 1924 г. на Вторых всесоюзных планерных
соревнованиях морском летчике П.В. Клементьеве.

21

Ê ñòîëåòèþ À.Ñ. ßêîâëåâà



Флаг на старте был поднят 14 сентября 1925 г., но в
первые дни дул слабый ветер, и потому с 16 по 26 сен�
тября проходили лишь короткие тренировочныеполе�
ты. Лишь 27 сентября подул резкий северный ветер и
начались состязания, продолжавшиеся до 11 октября.

Технический комитет производил испытания на
прочность, загружая машины песком по установлен�
ным нормам, после чего планер выходил на баланси�
ровку и затем ужепередавался в тот илиинойотдел для
полетов. При этом на машину выдавался формуляр,
где указывалась категория планера, а также сила и по�
рывистость ветра, при которых данный планер может
летать.

Всего прибыло 47 планеров (включая семь немец�
ких), из них 22 рекордных, 5 тренировочных, 11 учеб�
ных и 9 экспериментальных.

Одноместный АВФ�20 относился к самой немно�
гочисленной категории тренировочных машин и, со�
ответственно, имел на киле букву Т. На руле высоты
стоял стартовый номер 2, и планер вторым был выпу�
щен в воздух 16 сентября. АВФ�20 показал хорошие
летные качества уже в первые дни.Он выполнилнема�
ло полетов и парил при небольшом ветре. 3 октября на
АВФ�20 испытывался "прибор, указывающий угол
атаки крыла и крены".

АВФ�20 пользовался большим успехом у летчиков.
По окончании соревнованийЯковлев был отмечен де�
нежным призом и грамотой Авиахима "За лучшую
конструкцию тренировочного планера". Грамоту под�
писал И.С. Уншлихт, председатель бюро Президиума
Союза Авиахим СССР.

В грамоте говорилось: "Ваше участие в этих состя�
заниях содействовало их успеху и высокому подъему уров�
ня общественных итехнических достижений советского

планеризма…Президиум Союза Авиахим СССР приносит
Вам искреннюю благодарность за Вашу плодотворную
работу и просит продолжать ее в будущем".

История АВФ�20 получила продолжение на Чет�
вертых всесоюзныхпланерных состязаниях 1927 г., где
он, не участвуя в основных соревнованиях, активно
использовался как тренировочный, на нем был вы�
полнен 41 полет. По воспоминаниямП.В.Флерова, на
АВФ�20 летали сначала С.А. Корзинщиков (будущий
летчик�испытатель) и Е.С. Птухин (будущий Герой
Советского Союза, воевавший в Испании). Потом
АВФ�20 передали тренировочной группе, в которую
входил заместитель директораМосковскойпланерной
школы С.П. Королев.

Первый выпуск этой школы был направлен в
Крым, так как изучалась возможность обучения поле�
там начиная с планеров. Сам Королев на АВФ�20 не
летал, а летали на нем А.А. Сеньков, В.М. Ефимов,
П.В. Флеров.

После того какФлеров разбил планер при посадке,
его восстановили, и на нем летал А.А. Сеньков.

В книге Я.К. Голованова "Королев" помещен сни�
мок тренировочной группы на фоне АВФ�20, проко�
ментированный С.П. Королевым.

1 апреля 1924 г. А.С. Яковлев, которому в тот день
исполнилось 18 лет, добровольно вступил в Красную
Армию. В звании красноармейца он прослужил три с
половиной года на различных рабочих должностях в
АкадемииВоздушногоФлота (с 17 апреля 1925 г. –Во�
енно�Воздушная академия).

Должности А.С. Яковлева в АВФ (ВВА): рабочий
моторной лаборатории, рабочий учебных мастерских,
хозяин ангара летной части, старший кладовщик лет�
ной части, старший шофер хозкоманды ("шоффер" по
правописанию того времени). И наконец, помощник
моториста летного отряда академии.

После возвращения с Третьих всесоюзных планер�
ных соревнований Яковлев обдумывал конструкцию
новой машины, спортивного самолета ("авиетки" по
принятой тогда терминологии).

За советом и помощью он обратился к Владимиру
СергеевичуПышнову, который хотя еще учился в ака�
демии, но уже слыл знатоком авиации. Пышнов поре�
комендовал заняться постройкой двухместной авиет�
ки. "Такой самолет нужнее, чем одноместный, – ска�
зал он, – его можно будет использовать для учебных
полетов".

После долгих раздумийбылопринято решение раз�
рабатывать именно двухместную машину под англий�
ский мотор "Циррус" ("Циррус" – так его называли в

22

Планер АВФ
20 в тренировочном полете над Коктебелем



1920�� ��. �����	
��
 ��������
 �
��
 … "���
�") �������
� 60 	.�.

��	���� � ������
	
���� ���
 �
��� � ���� ���	���	 ������� ��� �

����, �������������� ���������
� 1925 �.  ������� !���� #��� ��!� �
�� ���	� ���
���������$ � %%�
$�
���  � …  !�
���� ��&
��� �
��$ �!����
 (� 1927 �., ���	
 �!'
 �
&��
��$  � � ��������, … $�
���
 ����������).

% ������ ���
��� ����	
��, �� �
	�����
�� �������
 %%��3, !�	�
��	��
�� ��&���
 $�
���  � %%�
�� ��
���� ���
��� �	��!� ��$�� �
������� � 40…60 	.�., � ����&�����
�������
� 50 ��/� � �������	
 �
��� … �
 �
�

 120 ��/�, � �������
���	��� �� 3 � ��	
��.

*
	� �����	��
 !�	

 �
�

����
� ���&���, �
� ��������� �	��
��.
����
�� � ������	
��
 �
��
�
� ���
�$	� ���	� ��&�. % #�� ��
�$
�.�. +���	
� �������$�
	
�� �����	 �
���� ����-��,
����
�� �� ��������
, �������� � �.&., � ����
 �������
�
	
�� �������	�$ � &�����
��$�� ��
�
���
���� �
����!
���� ����-�� � ��������� ����	
������
��$.
����� �!�����, #�� !�	� � ��
�$ 
�� ������	
��$ ���
����������������.

���
�� ���
�&�	� �
����
���$ �������$ �������
��, � ����
 ��
&��� �� ��������� (��
�� 	��
 1400 ��!�
	
� ��� ��������� ������ 7400…8000 ��!	
�) !�	�
��!���� ��&
	
��
� �������� :�������
��
������
������ ;�����.

 ������� �����	��
 �����
 %%�, ������$ ��
 �
&������	� ����� ��
 ���
���	�. <���
 ���&������	 �
����� &
��	
� ����
 !�	� �������	
�� � ����
�����
���&
���. � ������
	$�� ���	� � �������� �
������
��
!���	
����� ���$&� %%� �� �	��
 � �	
��

� ��� �
�������
� *
�
��
���
�.

�����	� %%��3 ��& ������&����� �.�. +���	
�� �
��	
 �	�!� ���&
��� (!����� �
������ ���	����).
:����������� �����&�	��
 !��
 � ���!�
�-
�, � �
� �
�
������, � ������

�, � �&�������������, � �!�� �
����� ���
�
��$.

��!���	� ���	����
	
�� �
�
����, � 5 &� 11 �����,
���	
 ������
	
���� ���&����� &�$ �� �#��&���
. =�
��� ��!��� �� ��������	�, ��� &�����	$	� !�	
��

�&��	
����
��
.

����
�
��� ��	�&���	��
 ������ #����������, �� �
����$ ����	
&����� ��	���	� ����	� ����������� �
����� !��� +���	
��.

%�$ ��������� ���$	� ���
�
 �
�$-
�, ����
� ����
��&�	��
 ��
�&�	
���
 �
&��
��
 �
������� �	����
�
	
� � �����&����� %%�, �
 &���������� &��
 �������
����� ���&���$ ����	
�� &��&-���	
���� ��!��
������������� � ��$�
��� ����������� ��!���.

�.�. +���	
� ��������	>
"ƒ������� � ��	�
, 	����

 �� �� �� ������� �
����

�
�����, �� �� ������ ����� ������� ����	�
��, ���
��
���
���� �����
, ���
��� �� ��
 �
��
�
������.

��������	 ���
�� �	��
��� �.�. ������� 	�	��� �
 �
�
��� �����
� 	� ��
 � ����� ��	� �������� >

…!���
���, ������# �	���
�, �
 �
 ��

�
 ��	�	��
�������� ��� ����, ����
 ������� �����
�. $ ��� �
�
�� �����������, �� ��
��. % �
�� ��� ��������� ���� �
��
 �
���� ��� ������ 	�. & �����, �
 ���
�� �
, ��� �
�����
� ����
� ���
� �
��� �
���
	. '�
 � ��� ��
�
� �
�����, ��� �
���	 �
 ������
���? � �
 �� ���
� �
��

��	������ �� (�� ���
�. &�
 �
 � ����, ��� ���
�
����� 	��������ƒ"

=� �
��	� !�	� � &�!���
	��
	
� … �������	
-�
%%�, �	����
	� �.%. ?	
����, %.�. ������, �
�� �
����
 ������&��
	� ���&
���.

: 1 ��$ 1927 �. ����	
� !�	 ������
� � �
�
�
�
� ��
@
����	
��� �#��&���. �
���� ���!��� ��	
� 12
��$, ����
&
���� � !�	
��� ���
��� A	����� ?�� �
�����
� ������������ ��� !�	
��� ��
�
��� "!� �
	
	
�����", �����	 ��
�!�

 	�������
. �.�. +��� �
	
� ���������	, ��� �&�	 �
�

���� #����
�, ���&��

23

Ê ñòîëåòèþ À.Ñ. ßêîâëåâà

�����������	
 ���

	 
�	�������� � 
�	���	 ����20. ������ ����	 … �.�. �������. 1927 �.


